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Oi© folg®d®n Ang&foefre s'md, deal vom AtrameOdle?- ©osTicgeireachtfln UsiteHagera entnonrEimaifn 
Prufungsantrag germ. § 44 PatG ist gesteiSt 
@ Kraftfahrzeugsitz 

(57) Die Erfindung betrifft omen Kraftfahrzeugsitz fur omen 
offenen Kraftwagen, in dessen Ruckenlehne und/oder 
Kopfstutze eine Luftversorgungsemrichtung integriert ist, 
welcheeinen Luftauslasskanal mit einerander Vordersei- 
te der Ruckenlehne b/w. Kopfstutze angeordneten Aus- 
lassoffnung zum Versargen des Kopf , Nackerv und 
Schulterbereichs des Sitzinsasson mit Warmluft und bi- 
nem Luftemfasskanai mit einer Emlassdffnung umfasst, 
wobei innerhalb der Luftversorgungsemrichtung ein Hei- 
zelement sowie ein Geblase angeordnet sind. 
Die Einlassoffnung des Lufteinlasskanals ist an der Ri'ick- 
seite der Ruckenlehne bzw, der Kopfstutze angeordnet 
Die Luftversorgungseinrichtung we ist wenigstens einen 
Bypass auf, uber welchen ein in die Luftversorgungsein- 
richtung eingetrotenor Luftstrom am Gobiase vorbei zur 
Auslassaffnung gefangen kann. 
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Bcschrcibung kcnlehnc des Kraflfahr/rugsilzcs nach Mg. 2, 

[0012] Fag. 1 zeigi cine schcmalischc Scilenansichl auf ei- 

[000!] Die Hrlindung helrilTl einen Kraflfahrzcugsilz nach ncn offenen Kraft.wagen mil /.wci nebeneinander angcord- 

dem ObcrhegrilTdcsPalcnlmspruch.s 1. riclen Kraft fahr/tmgsiizen. in deren Riickenlchne W und/ 

[0002? Dcr DH 199 49 935 CI isl bereiis em Kraflfahr- 5 wlcr Kopfstutzc 12 jewcils cine in den Ffc 2 und 3 diirge- 

zeugsitz fur cincn oilencn Kraflwagen als bckanni zu enl- slclJle LufLvcrsorgungstinrichtung 14 zum Versorgen des 

nchnien, in dessen Kopfsiul./.e cine Lai flversorgungsein rich- Kopf-, Nacken und Schullcrbcneichs des Silzinsasscn mil 

Lung inlcgriert isi. weiche einen Lnfiauslasskanai mil einer Warm lull inlcgriert isl. So/.eigi Fi«. 2 cincn schemaiischen 

an der Vordcrsciic dcr Kopfsliiize angeordneten Ausiassoll- veriikalen Schnii.1. in Fahr/^uglangsrichiung durch die iiber 

nung zurri Versorgen des Kopf-, Nacken und Schulterbe- so vertikalc Slangen 16 an dcr Riickenlchne 10 getragene 

reichs des Silzinsasscn mil Warmlufl und cincn Luliein hiss- Kopfst.ut.zc 12, in weiche die LuflversorgLingscinriehtung 14 

kanai mil einer FinlassoQnung urnfassL wobci dcr Lufivcr- inlegrierl ist. Umgebeii isl die Lul'iversorgungseinrichrung 

sorgungscinriehl.iing ein Ileizelenienl sowie ein GebJase zu- 14 insbesondere von cinein schralficrl dargesiellL.es Polsier- 

gcordnel. isl . Fnsgesaml isl die Luflvcrsorgungseinrichlung material 15 wie Sehaumsloll oder dgl. Die Luftversorgungs- 

schr raumgrcifend und aufwendig gcslaltci. i> einrichtung 14 unifassi eincn Lufteinlasskanal 1& mil einer 

1 0003 1 Der TirJinclung liegt die Aulgabc zugrunde, cincn Binlassoffnung 20 an dcr Ruckseile 22 der Kopfsliilze 12 

Kraflfahrzeugsil.z der eingangs genannten Art zu schaflcn, und eincn Luflauslasskanal 24 mil einer Auslassoffnung 26 

dessen Luftvcrsorgungsein rich lung eincn gcringcrcn Ban- an der Vordcrsciic 28 der KopfsluLze 12. Der Luflcin- unci 

raum henofigl. und einc groRe VersorgungsleisUmg aufwcisl. Luflauslasskanal 18,24 sind dabei als von der Vorderseite 28 

[0004] Die crfindiingsgemaBe TAsung dieser Aufgabc er- 20 bis zur Ruckseile 22 der Kopfsliilze 12 durcligangiger Rohr- 

gibt sich aus den Merkmalen des TTauplanspruchs. kanal 30 ausgebikiel, der bier in cinein untercn Bercich der 

[0005] Vorleilhalk Ausgeslallungen der Erfindung sind Kopfsliilze !2 in l-ahrzeuglangsrichtung verJauft. Der Lufl- 

den ubrigen Anspruchen zu cnl.nehmen. einlasskanal 18 isl im QuerschniU groBer ausgebikiel als der 

[0006" I Bei dent Kraflwagen nach der Iirfindung isl die Luflauslasskana! 24, Innerhalb des Rohrkanals 30 isl. el.wa 

HinJasistjfTnung an dcr Ruckseile der RLickenlehne bzw, der 25 mil.Eig der Kopfsliilze 12 ein Heize lenient 32 angeordnel., 

Kopfsliilze angeordnel, wodurch cin bei offener Pah rl in die durch welches der mil AuGerif.emperatur in den Lufteinlass- 

Fahrgaslzelle mekslornender Luflstroni in die Luftversor- kanal 18 eint.rei.ende Lufl slrom be vor/.ugi aui eine Tempera- 

gungseinriciil.ung eintrelen und ah Warm lu fl.sl.ro m zum Ver- l.ur zwischen 30° und 50°C erwann! werden kann. 

sorgen des Kopf-, Nacken und Schullerbcreichs des Silzin- f00l3| Em Bercich der Einlassoffnung 20 des Lufleinlass- 

sassen gcnuLzl werden kann. AuRerdem kann ein kurzer 30 kanals 18 isl. ein Gcblasc 34 in Form eines sog. Axialluflcrs 

Luftwcg zwischen der Tiinlassofi 7 nung und der Auslassofl- angeordnel, dessen Puriktion im weilercn noch erlaulcri 

nung erreichl und die Luft versorgungseinrichlung korripak- werden wird. 

ler and mil eineni Iiohcrcn Wirkungsgrad geslaltel werden, |0Q14J Wie aus Fig, 3 crsichilich rsl s die cine scheniali- 

Auch kann durch den kurzen Luliweg das Heizelemenl klei- sche pcrspekLivischc Ruckansichl auf die Kopfsliilze und 

ncr und encrgicsparsamer ausgebildel werden. "45 den oberen Bercich der Ruckenlehne des Krailfahrzcugsil- 

[0007 1 Dabei weisl die Luftvcrsorgungsein rich lung we- zes zcigU weist der RohrkanaJ im Bercich des Axialluflers 

nigstens einen Bypass auf, iiber welchen ein in die Lufl ver- zwei Bypasse 44 auf, Liber weiche ein in die Lufi.versor- 

sorgungseinnchUing eingeirelcner Luftstront am Geblase gungseinrichlung 14 einl ret en der Lufl sl.ro in uui dasCJeblase 

vorbei zur Auslassoffnung gelangen kann. Bei olTener 1'ahrt 34 he-ruin durch das TIeizelemeni 32 zur Auslassoffnung 26 

kann hierdurch insbesondcre bei hohercn Fahrgesehwindig- 40 gelangen kann. Mil anderen Worlen isl der QuerschniU des 

keileu ein von hhuen aufgrund dcr enlsiehcudcn Luflwalze Luflein lass kanals 18 im Beieich der zwei Bypasse 44 gc- 

rucksi.roniender LufLslrom - iiber den Bypass und unler Uni geniiber dern QuerschniU des Gebliises 34 groBer ausgebil- 

gehung des Cieblases -- durch die Luflversorgungseinricb- del bzw. mil zwei seilliehc Ausbauchungen vcrsehen, so 

lung hindurchslroinen, was zu einer Erhdhung der Versor- dass die liinlassoffnung 20 hiereLwa rautenformig ausgebil- 

gungsleislung der Luftvcrsorgungsein rich lung fiihrl. Mil. an- 4.5 del isl.. Rs ware auch denkbar, vom Rohrkanal 30 bzw. vom 

dcrcn Worlen wird mil der erfindimgsgemaBen Luftversor- Luflemlasskanal 18 separale Bypasskanale zu biiden, wej- 

gungseinrichlung bei gcringercn Fahrgeschwindigkciljcn - che oben falls cine Einlassoffnung an der Rtickscite der 

und dabei eineni naturgematt geringcren riickstroinenden Kopfstutze odor Ruckenlehne haben und vor dem Heizele- 

Lufi.si.rorn die ubenviegendc Vcrsorgungsleistung der menL in den Rohrkanal M) bzw. in den Lufieinlasskanal 18 

LuftversorgungseinrichUing mill.eis des (jeblases crbrachf, -SO einmiinden. 

wahrend bei hohen Geschwindigkcilcn dutch den riann gro- [0015] Ini Bercich dcr Einlassoffnung 20 des Lufleiniass- 
Beren rue k slrome n den Lull s iron i ein uberwiegender Teil der kanals 18 kann cingangsseitig des Gcblases 34 auBerdem 
Versorgungsieislung dcr Lufl versorgungscin rich lung liber cine hier nicht gezeigte Dosiereinnchtung mil einer Mehr- 
den durch den Bypass gelangcnden Teil des in die Versor- zahi von Luflleitschaufcln vorgesehen scin, weiche urn eine 
gungseinrichlung einlrel.enden Lulislromes crfolgl., 55 in Fahrzengquerric hi ung verlaufende Achse schwenkgela- 
[00081 Weiiere Vbrleilc, (VTerknialc und Hin/xlheilen der gerl sind, Hierdurch wird die durch die Lufl vers org ungsein- 
lirfinriung ergeben sich aus dcr nachfoJgendcn BeschrcL richlung 14 hindurcluref.ende Luiinienge dosicrl und der 
bung eines bevorzugicn Ausfiihrungsbcispicls sowie anhand Luflstroni vergleichmassigt in den Lufleinlasskanai W cin- 
der Zeichnungen; diese zeigen in geleitel, so dass einc grofk Luflmenge erfassi und auf relativ 
[0009] Fig, 1 eine schcmalischc Seilcnansichl auf einen 60 klciner Distant in cine laminare Sl.romung umgcsclzt wcr- 
offenen Kraflwagen mil. dem erfindungsgematien Kraft fahr- den kann. Durch das SchlieBcn der Dosiereinrichiung kann 
zeugsitz; die Lufl versorgungsctnrichl ung 34 deakdviert werden. Da- 
[00101 Fig. 2 cine schcmalischc SchnilLansichl in Fahr- bei is Idas Sc h lie Ben dcr DosieremricMung 34 mil dem Au s- 
zcuglangsrichlung durch die Kopfsliilze und den oberen Be- schallen des ITeizeiemcnLs 32 gekoppeil, Im Bercich dcr 
rcich der Ruckenlehne des crfindungsgcniaBcn Kraftfalir- Auslassoffnung 26 des Lufiauslasskanals 24 isl cine Lufi- 
zeugsilzcs; und in Iciteinrichlung 3U vorgesehen. weiche eine Melirzahl von jc- 
10011 1 3 cine scliernalischc pcrspeklivische Riickan- weiis urn eine in Fahrzuugquerrichtung verlaufende Achse 
sicht aui' die Kopfstuizc und den oberen Bercich der Ruk- schwenkgelageilc LuflJeilschaufeln 40 umfassl, Hierdurch 
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kann tier erwiirnne. Liber die AuslassolTming 26 ausErcieride 
Luftslroni an die voin schematise!"! angcdeutclen Sii/.insa,s- 
sen 42 gcwunschlc SleJle gc ] ci l.c I werden. Die Lull lei I sen- 
auleln 40 haben die Wirkung, dass sieh cine Lnflsaule nil 
anna'hcmd gleicher Temperai.ur aufbaul. '/udem biet.ei die 5 
Leitcinrichtung 38 einen Schulz davor, dass keine ITaarc 
odcr Klcidungsstiicke des Silzinsassen mil deni Ilei /.cle- 
ment 32 in Beruhrung konimen konncn, Anslelle der Lull- 
leilschaufeln 40 ware audi die Anordnung eincs Neizes. ei- 
nes (jitters odcr del. denkhar. to 
|00i6| Die Lullycrsorgungscinri diking 14 funk lion ion 
folgendcrmatien; Wic aus Fig, 1 crsichllich isl. wird beini 
Fahren dcr obere Bereich des Wag tins mil deni Windschutz- 
selieibenrahmcn voin Fahrlwind uherelroml, wodurch einer- 
soils in dcr FahrgasLzelle ein Unlcrdruck eirtsleht und sich IS 
andererscils am hinteren Fndeder FahraaslTclk: bzw H hinler 
den Kopfslutzen 12 cine Luflwalze bildeh Diesc Wirbel- 
sehleppen slromcn wie schcmat.iscb angedeulet in Rich- 
lung dcr Fahrgasl/clle zuruek und verursachen normalcr- 
wcise cine Zuglufterscheinungen fur den Silzinsassen. 1 D i c 20 
Fin lass off numg 20 (icr Lul'lvcrsorgungscinrid'il.un^ 14 an dcr 
Ruckscilc 22 der Kopfst.iilzc 12 isl ciwa auf TTohe odcr ober- 
lialb einer hinteren Bordwandkanlc 42 (Fig. 1 ) des Kraft wa- 
ge ns angeordnel, so dass der von bin I en rucks iron tende 
LuftsLrom liber die FinlassolTnung 20 in die Luflversor- 25 
gungscinrichtung 14 cinstromcn kann. Dorl wird dcr Lull™ 
strotu durch das Heizelemenl 32 aufgeherzl und sehllcBueh 
durch die Lufrle-iLcinrichlung 38 wieder ausgeteiiet Jlicr- 
durch konncn die Zuglufterscheinungen des Silzinsassen 
wirkungsvoil untcrdruckt. werden. Die Iniensilal des von 30 
hinlen ruckstromenden Lufl.slroms hangl von der Lahrge- 
schwindigkeit des Wagens ab: bei schnellcr Fahrl enlsleht 
ein starker Liber den Kofleiraum riickst.ro mender Luftslroni, 
bei langsamer Fahrt ein schwaeher. 

[0017] Durch die Bypassc 44 kann insbesondere bei hohe- 'tf 
ren Fahrgcschwindigkcil.cn ein dann re lad v starker, von bin- 
ten riicks Iron tender Lulls irom unier Urngehung des Gcbla- 
ses 34 durch die LuflvcrsorgungseinrichLung 14 hindurch- 
stroniem wodurch zusafzlidi zu deni voin Gebiase 34 er- 
zeuglen Luftslrom wcilere Lull durch die Luftversorgungs- 40 
einrichtung 14 gelangl.. Dabci isl es audi denkbar, bei holic- 
ren Farirgeschwindigkeil.cn das Gebiase 34 auszuschalt.cn, 
da dann die Versorgungsleistung des durch den wenigstens 
einen Bypass 44 einslrdmenden Lu ft s ironies zum Bet rich 
der I ai f L verso rgu tig sein rich tung 14 ausreichl. Bei geringc- •tS 
ren Fahrgeschwindigkeilcn und dabei eincru nalurgemaB 
gcringcrcn ruckstromenden Luftslroni wird demgegen- 
liber die Uberwiegende Vbrsorgungslcislung dcr Luflversor- 
gungseinridilung 14 niitlcls des Gcblases 34 erhracht.. Da- 
bei kann das Gebiase 34 beispiclsweisc in Abhangigkeil. von 50 
der Fahrgcschwindigicc.il des Kra Ft wagens odcr von andercn 
Parameter!! wie der Auftenteinpcratur odcr dgJ. zuschalthar 
sein. 
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dass die FinlassolTnung (201 des Lufieinlasskanals (}%) 
;jn der Ruckscilc (22) der RiickenJehne (10) h/,w. der 
Koplsliil/.e (12) angeordnel isl , und 
dass die T .uflvcrsnrLmnyscinncht.unn fl4) weniystens 
einen Bypass [44.) aufweisl., iibcr wclchcn ein in die 
Lul"lverst)rgungscinrichiung (14) eingeLreiener Lull- 
slrom am Gebiase (34) votbei /,ur Auslassoffnung (26) 
gelangcn kann. 

2. Krafttahr/eugsii/ nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kenn/.eichneU dass die liinlassolTnung (20) des Lufi- 
einlasskanals (IK) elwa auf Hone oder oberhalb ciner 
hinteren Bordwandkanlc (42)des Kraft wagens ange- 
ordnel isl. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzciehnei, dass als Geblasc (34) cin inncrhalb des 
Lulleinlasskanals (18) angcordnelcr Axialluftcr vorge- 
schen isl. 

4 h Kraftl'ahr/cugsit.z nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kcnnzeichncl., dass der Querschniu des lAifieinlasska- 
nals (18) im Anordnungsbereich des Gcblases (34) ge- 
genuber deni Qucrschnil.l des Gcblases (34) groBer di- 
niensionierl isl, wodurch der wenigstens cine Bypass 
(44) gcbildet isl. 

5. Kraft fahrzeug si 1/ nach Anspruch 1, dadurch gc- 
kennzeichucL, dass das Gebiase (34) din liinleren Ende 
des Lufieinlasskanals (IS) angeordnel isl. 

6. Kralltahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichneU dass das Gebiase (34) in Abhangigkeil 
von der Fahrgcschwindigkeit des Kraflwagens regelbar 
ist. 

7. Kraflfahrzeugsit'z nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnel., dass der Luflein- und Luftauslasskana! 
(18, 24) als von der Vordcrsehe (28) bis zur Ruckscilc 
(22) der Ruckenlehne (10) und/oder dcr Koplslutze 
(12) durehgangigcr Rohrkanal (30) ausgebildet isi, 

8. Krallfahrzeugsilz nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnel, dass im Bereich der Auslassoffnung (26) 
des Lufl.auslasskanals (24) eine Luf'i lei lei nrich lung 
(3$) vorgesehen isl, wclche cine Mehrzahl von einslell- 
baren Luftleitschaufeln (40) umfassl. 
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1. Kral'tfahrzetigsilz fur einen off en en Krafiwagen, in 
dessen Ruckenlehne (10) und/oder Kopfsllilze (12) 
eine T^uflversorgungscin rich lung (14) iut.egricrl ist, 
weiche einen Luftauslasskaiial (24) mil einer an der fii) 
Vbrderseile (28) derRiickeniehne (10) hzw, KopfsUilze 
(12) angcordnctcn AuslassolTnung (26) zum Versorgen 
des Kopf-, Nacken und Schullerhereichs des Sitzinsas- 
scn mit Warmlufi und einen Lufteinlasskanaj (18) mil 
ciner HinlassofTnung (20) umlasst, wobei inncrhalb dcr 
Luftversorgungseinrichtung (14) ein Tleizelemenl (32) 
sowie cin Geblasc (34) angeordnel sincL dadurefi ^e- 
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